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^4) Ensemble fom^ d'un pneiimatlque, d'une Jante et d'un anneau de soutlen. 

fen Ensemble d'un pneumatique, d'une jante de montage 
oOdit pneumatique et d'un appui annulaire (3) de soutien 
de la bande de roulement du pneumatique, dans le cas 
d'un roulage sous faible presslon ou sous pression nulle. 
Le pneumatique a une amnature de carcasse radlale dont 
les points axjalement les plus ^lolgn^s entre eux sont tr^s 
proches radialement des tringtes des bounrelets qui poss^- 
dent de sieges Indin^ vers Text^rieur, ces sieges 6tant 
destines d §tre en contact avec les sieges inclines (23) de 
la jante qui poss6de une gor^e de montage (22), et axiale- 
ment de I'autre c6t6 une partie cyllndrique (21) apte ^ rece- 
voir un appui de soutien annulaire (3) en caoutchouc, ovali- 
sable, et inextensible clrconf^rentiellement 
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La pr^sente invention concerne 1' ensemble d'un pneumatique 
pourvu d'uiie armature de carcasse radiale surmont6e d'une 
armature de soramet et d'une jante monobloc (d'une seule 
pifece) sur laquelle vient se poser un anneau de soutien de la 
bande de roulement destin6 h permettre un roulage h plat dans 
des conditions satisf aisantes . 

Des j antes comportant un anneau de soutien, int§gre ou 
rapports et fixe par tout moyen disponible, sont connues . 
Des ensembles de telles j antes ayec des pneumatiques usuels 
sont aussi connus et les demandes allemande 3 626 012 et 
fran^aise 2 520 521 montrent de tels ensembles. Leur 
emploi ne s'^est pas cependant g^n^ralis^ car/ malgr6 les 
progres realises, se posent de difficiles problemes de 
montage- La deraande francaise citee ci~dessus d^crit un 
precede de montage permettant la suppression de nombreuses 
difficultes de montage : le basculement et 1 'ovalisation d''un 
des bourrelets du pneumatique permet le passage de la jante, 
munie de son appui de soutien I'int^rieur du pneumatique, si 
ladite jante est presentee avec son axe de rotation 
perpehdiculaire a I'axe de rotation de I'enveloppe 
pneumatique, les bourrelets ^tant ensuite, ^ I'aide des 
gorges de montages situ^es axialement de part et d'' autre de 
1 'appui de soutien, placees sur leurs sieges de jante 
respectif s . 

Si I'on appelle S la largeur hors tout de la jante de montage 
mesur6e axialement entre les extremit^s des deux rebords, Dj 
le diam^tre de la jante mesure au niveau de 1' intersection 
entre le rebord de jante et la g§n6ratrice tronconique du 
siege de jante, celle-ci etant vu en section m^ridienne, H' la 
hauteur de 1' appui mesur^e par rapport h la parallels h I'axe 
de rotation de la jante passant par ledit point 
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d' intersection, et Dg le diam^tre du bourrelet du pneumatigue 
mesur§ sur, une parallele au plan equatorial du pneumatigue^ 
parallele passant par le centre de la tr ingle, la methode 
d^crite ci-dessus n'est pas applicable dans le cas ou la 
quantite 27rDg est inferieure a 2(Dj + 2H + S) d^oii 
1 ' impossibilite d'avoir a disposition des pneumatiques de 
rapport de forme usual avec un appui interieur efficace. 

Af in de remedier a de tels inconv^nients et de presenter un 
ensemble phexxmatique - jante -r appui de soutien permettant 
des performances ameliorSes, 1' invention propose un ensemble 
roulant forme d'un pneumatigue & armature de carcasse radiale 
ancr6e dans cliaque bourrelet a au moiiis une tringle de 
renforcement, d'une jante monobloc munie d'au mo ins une gorge 
de montage^ de deux sieges tronconiques pourvus de saillies 
ou humps et relies a des rebords de jante, et d'un appui de 
soutien de la bande de rouliament, caract^ris6 en ce que, vus 
en section meridienne, 

a) le pneumatique, monte sur jante et gonfl6 a sa pression de 
service, est dote d'une armature de carcasse radiale 
possedant un profil meridien a sens de courbure constant 
et dont. les tangentes AT aux points de tangemce A dudit 
profil avec les tringles des bourrelets font avec I'axe de 
rotation des angles 0 ouverts vers I'exterieur d'au mo ins 
80'- 

b) les sieges tronconiques de la jante dont les 
generatrices font avec I'axe de rotaton un angle a' compiris 
entire 4*" et 16**, I'extremite axialement exterieure d'une 
g^n^ratrice etant distante de I'axe de rotation d'une 
quantite inferieure a la distance separant 1' extremity 
axialement interieure, sont delimites axialement h 
I'ext^rieur par des saillies de diametre Dg et h. parois 
axialement interieures tronconiques, un des sieges 



2699121 



- 3 - 

tronconiques etant r^uni axialemeht ci 1 ' interieur S un 
rebbrd de jante dont le diametre maximal Dp est sup^rieur 
au diametre de la saillie axialement adjacente, I'autre 
si^ge tronconique 6tant directement reuni axialement h una 
portion cylindrique, de diametre 6gal au diametre 
nominal de la jante et au moins ^gal au diametre Dg de la 
saillie axialement adjacente, tout en restant au plus ^gal 
au diametre de la tringle ide bourrelet monte sur ledit 
siege 1^ et munie a son extremity d'une saille de 
positionnement^ la largeur axiale L comprise entre les 
extremit^s des saillies etant au plus egale a la demi 
largeur maxima le S de la jante, et la saillie de 
positionnement delimitant, avec le rebord^ ia gorge de 
montage , 

c) I'appui de soutien annulaire est ovalisable, inextensible 
circonferentiellement, enf liable sur la portion 
cylindriqlie de jante, ledit appui ^tant maintenu en 
ppsition axiale par la saillie de positionnement et le 
bourrelet du pneumatique mont6, 

II faut entendre par appui de soutien inextensible 
circonf^reiitiellement un appui presentant sous effort de 
tension un allongement circonferentiel relatif au plus 6gal a 
- 0,5 %• 

L' appui de soutien annulaire est ais^ment enf liable si son 
diametre interieur est au moins 6gal au diamdtre de la portion 
cylindrique de jante sur laquelle il sera mis en place. Pour 
eyiter les inconvenients possibles dus h I'effet des forces 
centrifuges a grande vitesse, le diamfetre intSrietir de 
1' appui est au plus sup§rieur de 2 mm audit diametre de 
portion cylindrique. 

Outre que 1 'ensemble conforme a 1' invention r^soud le 
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probleme de montage des pneumatiques dans tous les cas qui se 
presentGtit usuellement, il off re d'autres avan-fcages. 

En effet, si I'pvalisation des tringles renfor^ant les 
bourrelets d'un pneumatique est une operation n^cessaire pour 
le montage dudit pneumatique et bien que la constitution de 
certaines tringles, tringles de type "tress^" par exemple, 
permettent une ovalisation facile/ cette manipulation ne doit 
pas d^passer certaines limites. En particulier, une 
ovalisation trop poussee, ce qui est le cas dans I'airt 
anterieur decrit, influe fortement la rigidity d'une tringle 
que ce soit sous effort de traction, de flexion sur chant, de 
flexion dans son plan, ce qui se traduit dans certains cas du 
pneumatique en roulage par des proprietes antid^coincement , 
d'etancheit6, d' endurance a la fatigue des bourrelets et de 
resistance a I'^eclatement degradees. 

De manidre pr<§f4rentielle^ la hauteur des saillies axialeineht 
exterieures est au plus egale a 1,25 % du diam^tre nominal de 
la jahte de montage. 

En outre, I'efficacite maximale de 1 'ensemble conforme h 
1' invention est obtenue pour des hauteurs d'appui §levees, 
pr^f^rentiellement sup6rieures Si 40 % de la hauteur de 
1' armature de carcasse. Cette particularity off re I'avantage 
de prolonger le roulage a plat, c'est-a-dire a presslon de 
gonflage nulle sans provoquer, dans le cas de constitution 
usuelle des f lanes du pneumatique, des d^ch^ances au niveau 
de la gomme, de 1' armature de carcasse et meme de 1' armature 
de sommet. 

Afin de permettre un meilleure assise des bourrelets sur les 
sifeges de jante, tout en facilitant le montage, la pointe et 
le talon des bourrelets seront, de manidre avantageuse. 
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tronqu§s ou autreiuent dit, les sieges ou bases des bourrelets 
seront r^unis aux bourrelets du cotS taloii et du c6t6 pointe 
par deux segments de droites inclines par rapport a une 
parallele cl I'axe de rotation d'un angle de 45° ± 5", les 
talons de bourrelet ^tant axialement a 1 ' int^rieur du 
pneumatique alors que les pointes de bourrelet sont h. 
I'exterieur. 

Si du cot^ talon la portion correspondante de la jante de 
montage reste un arc de cercle r^unissant le sifege 
tronconique de jante soit au rebord soit h, la portion 
cylindrique, par contre la saillie exterieure pr^sente une 
face inclinee de 45'' ± 5** par rapport a I'axe de rotation 
pour recevoir la pointe tronquee du bourrelet. II est Evident 
que les bourrelets sont montes sur la jante et en particulier 
sur les sldges tronconiques de jante avec un certain serrage. 
Ce serrage est dSfini dans le cas de 1' ensemble consid^r6, 
comme ^tant le rapport entre le diam^tre minimum du siege 
de jante et le diametre minimum du sidge de bourrelet, 

Ce serrage sera pref erentiellement au moins §gal a 1/003 tout 
en restant in.f§rieur ^ 1,02 . 

Une meilleure assise du bourrelet mont6 du cote de la jante 
ou celle-ci possede uii rebord de jante sera obtenue si la 
face axialement exterieure dudit rebord fait avec une 
perpendiculaire h I'axe de rotation un angle compris entre 0° 
et 15 \. 

Dans le meme but,, la trajectoire de 1' armature de carcasse 
dans le bourrelet sera pr6f Erentiellement inclinSe vers 
•I'int^rieur du pneumatique ; autrement dit/ les tangentes au 
profil m6ridien de 1 'armature de carcasse, aux points ou 
ledit profil est tamgent aux tringles de bourrelet, sont 
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inclin^es par rapport h I'axe de rotation d' angles 0 ouverts 
vers l^'exterieur sup^rieurs h 90*, la ligne de plus gande 
iargeur axiale 6tant la ligne axiale joignant les centres de 
gravity des deux tringles de renf orcement . 

L'appui de soutien ovalisable et inextensible 
circonf erentiellement est pref erentiellement constitue de 
vulcanisat caoutchouteux sous forme annulaire, ledit 
vulcanisat 6tant renforce par des armatures de fils ou cables 
disposes circonf Erentiellement, a ± 2" pres. Une telle 
constitution permet une manipulation ais6e tout en assurant 
1 'inextensibilitE dans tputes les conditions de roulage et en 
particulier sous I'effet des forces centrifuges dues a la 
grande vitesse. 

La gorge de montage, necessaire pour le montage des 
bourrelets sur leurs sifeges respectifs de jante, possede une 
profondeur et une Iargeur axiale qui sont fonctibn en premier 
lieu de la Iargeur axiale de 1"^ ensemble portion cylindrique 
et saillie de positionnement de la jante. La profondeur de la 
gorge peut paraitre dans certains cas excessive en ce qu'elle 
diminue fortement I'espace lifare destine aux organes 
mecanigues de roulage. De meme la Iargeur axiale de la gorge 
de montage necessaire est un emp§chement notoire a 
I'Elargissement axial de I'appui de soutien ♦ En vtie de 
supprimer lesdits inconv^nients , le profil m^ridien de la 
jante de montage sera pr6f Erentiellement asyitiEtrique. Les 
diametres des saillies exterieures de la jante sont alors 
differents, le diametre de la saillie, situEe axialement du 
meme c6t§ que le rebord et la gorge de montage Etant 
superieure au diamdtre de 1' autre saillie d'une quantity 
comprise entre 2,5 % et 10 % du diametre le plus petit. Les 
diametres de sieges de jante sont en consequence diffErents. 
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Le pneumatique destine a etre mohte sur une telle jahte est 
aussi asym^trique par les diamfetres de ses bourrelets, et de 
ses tringles d'ancrage. 

Que ce soit dans le cas d'un ensemble symetrique ou d'un 
ensemble dis symetrique, I'appui de soutien servira 
pr^f6reritiellement de but6e ou de rebord au bourrelet 
ext^rieur du pneiamatique mont§ sur v^hicule, ledit bourrelet 
6tant naturellement le plus apte a decoincer, et le c6t6 
ext§rieur du pneumatique monte etant le plus af fect4 par les 
degradations dans le cas de roulage a pression nulle ou 
faible et a forte derive* 

L' invention sera mieux comprise h I'aide du dessin annexe cl 
la description, illustrant des exemples non limitatifs 
d^ex^cution d'un pneumatique 185/33-16 monte sur une jante de 
diam^tre egal ci 406,4 mm , dessin sur lequel 

- la figure 1 montre une coupe meridienne du pneumatique de 
1' ensemble conforme a 1' invention, 

- la figure 2 montre une coupe meridienne de la jante de 
montage de 1' ensemble, sur laquelle est monte un appui de 
soutien conforme h 1' invention, 

- la figure 3 monte une coupe meridienne d'une variante de 
l'^ ensemble portant sur la dissymetrie existante entre les 
diametres des saillies de la jante de montage, 

• les figures 4A a 4E montrent trfes schematiquement le 

principe de montage du pneximatique et de 1' appui de soutien 
sur la jante de montage. 



Sur la figure 1, le pneumatique (1) comprend une bande de 



2699121 



- 8 - 

roulement (10) reiinie au moyen de deux flarics (11). a deux 
bourrelets (12). II est renforc6 par une armature de 
carcasse radiale (13) form^e d''uhe seule nappe de cables 
textiles ancree dans chaque bourrelet (12) par retournement 
autour d'une tringle (14) qui est ^ dans 1 'example montr^ 
une tringle de type "tresse" . L' armature de carcasse (13) ei 
surmontee radialeraent d'une armature de sommet (15) 
composee d'une part de deux nappes superposees (15A) et 
(15B) de cables mStalliques crois^s d'une nappe a la 
suivante en faisant avec la direction circonf ^rentielle un 
angle de 22*, et d' autre part, dispos^e radialement a 
I'exterieur de ladite armature m^tallique d'une nappe (15C) 
de cables textiles disposes circonf erentiellement ou 
sensiblement circonf erentiellement , c'est-^-dire dans 
I'intervalle + 2", - 2''. 

Le pneumatique (1) a un rapport de forme pref Erentiellement 
inf^rieur i. 0,4 et plus pr6cis6ment 6gal ^ 0,33 dans 
I'exemple deer it. II faut entendre par rapport de forme le 
rapport H/B de 1' armature de carcasse/ H etant la hauteur 
de 1 'armature de carcasse (13) et B sa largeur axiale 
maximal©. La hauteur H est la distance radiale s^parant le 
point T de 1*^ armature de carcasse le plus Eloign^ de I'axe 
de rotation de la ligne axiale reunissant axialeirient les 
centres de gravity 0 des sections de tringies (14), elle 
est <ggale a 62 mm. La largeur axiale maximale B est Egale a 
185 mm, et est mesuree sur une ligne axiale qui est 
radialement tres proche de la ligne axiale reunissant les 
deux tringies (14), En effet, 1' armature de carcasse (13) 
est tangente a la tringle (14) en un point A, par lequel 
passe une droite parallele a I'axe de rotation de 
1' ensemble confoanae a 1 'invention. En ce point A, la 
tangente AT au profil meridien de 1' armature de carcasse 
(13) fait avec la droite parallele ci-dessus un angle 0 
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ouveirt vers I'ext^rieur de 85°, 

Chaque bourrelet (12), de largeur axiale comparable aux 
largeurs corinues et usuelles de bourrelets, pr^sente un 
contour exterieur forme principal erne nt d'une pointe de 
bourrelet dont la face externe (12A) fait avec I'axe de 
rotation un angle r de 45' ± 5", cette face ( 12A) etant 
prolong^e axialement a I'int^rieur par un siege de 
bourrelet a base tronconique (12B) faisant avec I'axe de 
rotation un angle a compris entre 10° et 30° et super ieur a 
1' angle a' r qui est 1' angle du si§ge de jante (23) (figure 
2) d'une quantity comprise entre 6*" et 14*"/ et dont le 
diametre minimum,, me sure dans un plan parallfele au plan 
Equatorial XX'' est egal a 394 mm. 

Le si^ge (12B) est prolong^ axialement a. I'interieur par 
g6nEra trice tronconique (12C) correspondant au talon du 
bourrelet^ faisant avec I'axe de rotation un angle p de 45* 
± 5° et ^tant prolonge a I'interieur par une parol (12D) 
sensiblement perpendiculaire a I'axe de rotation. 

La jante (2) de largeur axiale S (figure 2) mesur§e entre 
ses extr^mit^s axialement les plus §loign6es du plan 
Equatorial XX', est foritiEe, en allant d'un bord 1' autre |. 
d'une saillie ou hump (25) dont la face intErieure fait 
avec I'axe de rotation un angle r' egal h. 1' angle r de la 
pointe du bourrelet (12) du pneumatic[ue (1)/ dont le 
diametre Dg, Egal h 602 mm, est infErieur au diametre 
intErieur de la tringle (14) de renforcement, et dont la 
hauteur h^, mesurEe par rapport a I'extrEmite axialement 
extErieure du siege de jante (23) est au plus Egale ^ 
1,25 % du diametre nominal ledit diametre D Etant le 
diametre des extremites axialement intErieures des sidges 
de jante (23) est Egal h. 406,4 mm. 
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Les sieges de jante (23) ont des formes tronconiques dont 
les generatrices font avec I'axe de rotation un angle oc', 
ouvert vers I'int^rieur du pneumatique, compris entre 4'' et 
16*" et dans I'exemple decrit 6gal a 14°, done inf^rieur de 
8° a 1' angle a des generatrices correspondantes des sieges 
des bourrelets (12) du pneumatique ^gal k ll"" . Sur I'un des 
cotes de 1 'ensemble, le siege (23) est reli^ h. la parol 
axialement extSrieure du rebord de jante (24), parol 
faisant avec une perpendiculaire h. I'axe de rotation un 
angle e faible de 5°,et dont le diametre maximal est de 
432 mm, De 1' autre cote par rapport au plan equatorial xx', 
le siege de jante (23) est directement reli^ a une portion 
cylindrique (21), sur laquelle viendra reposer I'appui de 
soutien (3)* Cette portion cylindrique (21) est munie 
axialement a I'int^rieur d'une saillie (26) de 
positiohneiaent transversal de I'appui (3). La hauteur de 
cette saillie, au plus 6gale ^ 1,5 % du diamfetre nominal D 
de la jante (24) est dans I'exeinple 6gale 5 mm. La 
distance axiale L, mesuree entre I'extr^mite de la saillie 
(25) et la face interieure de la saillie (26) est egale a 
103 mm, quantity qui est inf^rieure a la moiti§ de la 
largeur S de la jante (2) ^gale ^215 mm. 

Les faces axialement interieures respectivemeiit de la 
saillie de positionnement (26) et du rebord de jante (24) 
definissent axialement la gorge de montage (22) dont la 
profondeur h*" est de 50 mm, cette hauteur h' etant 
mesuree radialement a partir de la ligne axiale d^finissant 
le diametre nominal D de la jante. 

Quant a I'appui (3) annulaire, sa section m^ridienne a une 
forme voisine d'un rectangle dont le cot§ int^rieur est 
rectiligne, alors que les c6t6s lat^raux et le c6t6 
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ext^rieur peuvent §tre l^gerement courbes. La dif^rence H' 
entre son rayon int§rieur et son rayon ext^rieur est ^gale 
a 31 mm, ce qui repr^sente 50 % de la hauteur H du 
pneimatique (1). 

II est constitue d'un vulcanisat de caoutchouc (30) 
renforcS respectivement radialement a I'intSrieur et 
radialement a I'exterieur par deux armatures (31) et (32) 
constituees chacune de deux couches de cables textiles 
orient^s circonf ^rentiellement ^ plus ou mpins 2 ° . 

La variante, confoime a 1' invention et montr^e sur la 
figure 3, ne diff^re de celle montr^e ci la figure 2 que par 
la dissymetrie dans les dicim^tres respectifs des saillies 
(25' et 25") des sieges de jante (23', 23") et des sieges 
de bourrelets correspondants . 

Une des saillies (25') possede un diametre D^^ sup6rieur 
d'une quantite AS au diametre de la saillie oppos^e 

(25") de la jante de montage. La quantity AS, 6gale a 16 mm 
c'est-a-dire a 4 % du diametre Dgg, est faible, mais permet 
n^anmoins de pouvoir r^duire la hauteur h' de la gorge de 
montage de 35 mm, comparativement a la hauteur h' 
necessaire dans le cas de jante et pneumatique sym^triques* 

La methode de montage, sch§matis^e sur les figures 4A a 4E 
se decompose selon les Stapes suivahtes : 

a) on monte le premier bourrelet (12) par le cot^ oppose au 
c6te ayant le rebord de jante (24) pour parvenir au 
schema de la figure 4A, 

b) en ramenant ledit premier bourrelet pres de la face 
int§rieure de la gorge de montage (22), on introduit 
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I'appui (3) ovalis^ puis on I'enfile sur la portion 
cylindrique (21) de la jante (2) (figure 4B) , 

c) on monte ensuite le deuxieme bourrelet (12),^ le premier 
bourrelet 4tant alors dans la gorge de montage (22) 
(figure 4C) ^ 

d) on termine le moiitage en sort ant le premier bourrelet 
(12) de la gorge de montage (22) vers I'ext^rieur de la 
jante (figure 4D), 

e) puis en plagant ledit bourrelet sur le si^ge de jante 
correspondant pour parvenir ci 1 'ensemble constituS 
conformement a 1' invention (figure 4E), 
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RBVENDICATIONS 



1. Ensemble roulant forme d'un pneumatique (1) a armature de 
carcasse radiale (13) ancree dans chaque bourrelet (12) a au 
moins une tringle (14) de renf orcement, d'une jante monobloc 
(2) munie d'au moins une gorge de montage (22) de deux sifeges 
tronconiques (23) pourvus de saillies ou humps (25) et 
relics ^ des rebords de jante, et d'un appui de soutien (3) 
de la bande de roulement (10), caract§ris§ en ce que, vus en 
section m^ridienne 

a) le pneumatique (1) monte sur jante et gonfle a sa pression 
de service, est dot6 d'une anaature de carcasse radiale 
(13) poss6dant un profil m6ridien & sens de cburbure 
constant et dont les tangentes AT aux points de tangence A 
dudit profil avec les tringies (14) des bourrelets .(12) 
font avec I'axe de rotation des angles 0 ouverts vers 
I'exterieur d'au moins 80**, chaque bourrelet ayant un 
siege tronconique (12B) 

b) les sidges tronconiques (23) de la jante (2) dont les 
generatrices font avec I'axe de rotation un angle a' 
compris entre 4** et 16', l''extremite axialement ext^fieure 
d'une g^n^ratrice Stant distante de I'axe de rotation 
d'une quant ite inf^rieure a la distance s^parant 

1' extremity axialement int^rieure, sont d^limit^s 
axialement h. I'ext^rieur par des saillies (25) de diametre 
Dg et a parois axialement int^rieures tronconiques, 
un des sieges tronconiques (23) ^tant r^uni axialement a 
I'interieur a un rebord de jante (24) dont le diamfetre 
majcimal est sup^rieur au diametre Dg de la saillie 
axialement adjacente, 1' autre si^ge tronconique ^tant 
directement reuni axialement a une portion cylindrique 
(21), de diametre D egal au diametre nominal de la jante 
(2) et au moins 6gal au diametre D„ de la saillie (25) 
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axialement adjacente, tout en restant au plus €gal au 
diametre de la tringle (14) du bourrelet (12) mont^ sur 
ledit si^ge, et munie a son extr^mit^ inter ieure d'une 
saillie (26) de positionnement , la largeur axiale L 
comprise entre les extremites des saillies (25) et (26) 
^tant au plus egale a la demi largeur axiale maximale S de 
la jante (2), et la saillie (26) d^limitant, avec le rebord 
(24)^ la gorge de montage (22),. 
c) I'appui (3) de soutien annulaire est ovalisable, 

inextensible circonf ^rentiellement enfilable sur la 
portion cylindrique (21) de jante ( 1 ) , ledit appui ( 3 ) 
6tant maintenu en position axiale par la saillie (26) de 
positionnement et le bourrelet (12) du pneumatique (1) 
monte. 

2. Ensemble selon la revendication 1, caract6ris6 en ce que 
la hauteur des saillies (25) est au plus 6gale Si 1,25 % du 
diam^tre nominal de jante D. 

3. Ensemble selon la revendication 1, caract6ris6 en ce que 
la hauteur de 1 'appui (3) est au moins ^gale ^ 40 % de la 
hauteur H de 1' armature de carcasse (13) du pneumatique (1), 
celui-ci ayant un rapport de forme H/B iriferieur h 0,4. 

4 . Ensemble selon la revendication 2 , caracterise en ce que 
1' appui (3) est en vulcanisat caoutchouteux renforce 
radialement a 1' inter ieur et a I'ext^rieur par des armatures 
(31), (32) d'^au moins deux couches de cables orient4s 
circonferentiellement a plus ou moins 2° pr^s, 

5 . Ensemble selon la revendication 4 , caract4ris§ eii ce que 
le diamfetre int^rieur de 1 'appui (3) de soutien annulaire, 
au moins ^gal au diamdtre b de la portion cylindrique (21) 

de jante (1) est au plus sup^rieur de 2 mm audit diametre. 
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6- Ensemble selon I'une des revendications 1^5, caracterise 
en ce que les sieges de bourrelets (12B) du pneiunatique (1) 
sont reunis axialement a l''int§rieur aux parois interieures du 
pneumatique par des talons dont les faces (12C) externes sont 
tronconiques et font avec I'axe de rotation des angles p de 
45' ±5". 

7. Ensemble selon I'une des revendications 1^6, caract4ris4 
en ce que les bourrelets (12) pr^sentent un serrage s sur 
jante au moins §gal h 1,003 • 

8. Ensemble selon I'une des revendications 1^7, caracterise 
en ce que les ' tangentes AT au profil m^ridien de 1' armature 
de carcasse (13) font avec I'axe de rotation des angles 0 
superieurs h 90*. 

9. Ensemble selon I'une des revendications 1 a 8, caract^ris^ • 
en ce que la face axialement exterieure du rebord de jante 
(24) fait avec une perpendiculaire ^ I'axe de rotation un 
angle Q ouvert vers I'intSrieur et compris entre 0* et 15*** 

10. Ensemble selon I'une des revendications 1 a 9, 
caracterise en ce cjue les diam&tres des saillies sont 
inegaux, le diametre Dg^ - Dg^. en valeur absolue ^tant 
compris entre 2,5 % et 10 % du diametre D^^ (^SE^ plus 
petit, lesdits diam^tres etant au plus ^gaux respectivement 
aux diam^tres int^rieurs des tringles ( 14 ) correspondantes des 
bourrelets ( 12 ) . 

11. Ensemble selon la revendication 10, caracterise en ce que 
le cQte de 1' ensemble des plus faibles diametres est monte k 
I'exterieur du vehicule, par rapport k I'axe median dudit 
vehicule . 
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